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OBECNY UVOD

1) MONTAZ BRZDY

Montaz brzdy musi byt bezpodmine¢né provedena tak, aby
byly dodrzeny hodnoty rozmérd B a H i kolmost mezi
hlavni stfedni rovinou samotné brzdy a osou rotace
brzdového bubnu. Instalace brzdy je mozna bez sejmuti jak
brzdového bubnu, tak také hlavniho motoru. Prakticky,
vytazenim Cepu ze spodniho konce brzdové Eelisti, ktera
tahne paku opacné vzhledem k pohonu, je mozné tuto
paku vytolit nahoru tak, aby mohla projit nad brzdovou
kladkou, zatimco =zakladni deska sjede dospodu.
Navracenim paky zpét do normalni polohy se brzdové
Celisti automaticky usadi do své normalni polohy a
zUstanou zde drzeny pfitlaénymi pruzinami MM (viz
obrazek ¢.1).

obrazek
¢1 A

2) VULE MEZI OBLOZENiIM A BRZDOVYM BUBNEM

Velikost vule, ktera musi existovat mezi kazdym oblozenim brzdovych ¢elisti a brzdovym bubnem je
vypoctena nasledujicimi postupy. V této souvislosti uvadi norma DIN 15435 néasledujici hodnoty, které
maji byt pfiblizné dodrzeny:

pramérbrzdy | *160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | 630 | 710
vileG(mm) | 08 | 1 [ 125 T 125 | 16 [ 16 | 2 ] 2
draha otevfeni 20 20 25 25 35 35 40 40
(mm)

* = uvedeny prdmér norma DIN nepfedpoklada

2.1) ROZEVIRACI BRZDY (NEGATIVNI)

Brzdy typu N/NV.H/HR, N/NV.HG/HRG, N/HS, N/NV.EM, N/NV.EMD, N/NV.Ed..., N/NV.I, N/NV.PN,
N/NV.Ed.../G

Sefizeni vile se provadi v klidové poloze brzdy. Vhodnym nato&enim spojovaci ty¢e XX se tahlo pohonu
vysune do horni koncové polohy (bez vynalozeni sily); oznaCi se vySka horniho opérného ¢epu SS
(napf. vzhledem k zakladni desce brzdy) a spojovaci ty&i XX nyni ota€ime opacnym smérem oproti
predchozimu tak dlouho, az zminény Cep znovu poklesne o usek, ktery odpovida ,draze otevieni*
uvedené v pfedchozi tabulce u pfisluSného rozméru brzdy.

K provedeni posledni operace u brzd s automatickym dostavovanim podle opotiebeni je nezbytné
sejmout vidlici YY, ktera pak musi byt opét nasazena, aby bylo zafizeni funkéni.




2.2) SVIRACI BRZDY (POSITIVNI)

BRZDY TYPU N.H/INV, N.Ed.../INV

Sefizeni vile se provadi v klidové poloze brzdy, to znamena pfi oteviené brzdé. Vhodnou manipulaci se
spojovaci ty¢i XX nastavime zaviraci drahu pfimoc€arého pohonu na zakladé nize uvedené tabulky.

Tato draha se musi méfit na opérném Cepu SS pfi zdvihani klikové paky ru¢né nebo pomoci pohonu.

primérbrzady | *160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | 630 | 710
vile G (mm) [ 08 | 1 [ 125 [ 125 | 16 [ 16 [ 2 ] 2

zaviraci draha 20 20 25 25 35 35 40 40
(mm)

* = uvedeny prdmér norma DIN nepfedpoklada

Brzdy typu N/NV.OL

Sefizeni vile musi byt provedeno v kazdém pfipadé pred pfipojenim valce na trubkovani pfichazejici od
pedalové pumpy.

S ohledem na to, Ze ve valci je pruZina slouzici k otevieni brzdy, musime spojovaci ty¢ natocit tak, aby
draha tyCe odpovidala hodnotam uvedenym v nasledujici tabulce pod oznacenim ,zaviraci draha“.

pramérbrzdy | *160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | 630 | 710
vile G (mm) | 08 | 1 | 125 | 125 | 16 | 16 | 2 | 2
zaviraci drédha 10 10 12 12 19 19 23 23
(mm)

* = uvedeny pridmér norma DIN nepredpoklada

Kontrola drahy se jednodu$e provede jejim zméfenim na Cepu CC ty€e jako rozdil mezi polohou
oteviené brzdy (valec na konci horni drahy tlacen silou vnitfni pruziny) a polohou uzaviené brzdy (valec
zatlacen zpét tlakem vyvozenym na klikovou tyc).

K provedeni posledni operace u brzd s automatickym dostavovanim podle opotfebeni je nezbytné
sejmout vidlici YY, ktera pak musi byt opét nasazena, aby bylo zafizeni funkéni.

BRZDY typu N/VO

Vzhledem k vliastnostem konstrukce téchto brzd je zbyte€¢né mluvit o sefizovani vule.

2.3) KOMBINOVANE BRZDY

BRZDY TYPU N/NV.H/OL, N/NV.HR/OL, N/NV.EM/OL, N/NV.Ed.../OL

Sefizeni vile se provadi v klidové poloze brzdy. Vhodnym nato€enim spojovaci tye XX se tahlo pohonu
vysune do horni koncové polohy (bez vynalozeni sily). Oznaci se vySka horniho opérného &epu SS
(napf. vzhledem k zakladni desce brzdy) a spojovaci ty¢i XX nyni ota€ime opaénym smérem oproti
pfedchozimu tak dlouho, az
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zminény Cep znovu poklesne o Usek, ktery odpovida ,draze otevieni“ uvedené v tabulce v odstavci 2) u
pfislusného rozméru brzdy.

PFi dodrzeni tohoto postupu bude brzda také automaticky sefizena i vzhledem k systému hydraulického
pohonu. Ke kontrole této posledni podminky staci pracovat s brzdou napojenou na olejo-dynamickou
skupinu a sledovat, zda pistnice CC zpusobi uzavieni pfi pohybu pfiblizné po ,uzaviraci draze“ uvedené
v tabulce z odstavce 2).

UPOZORNENI :
S ohledem nato, Ze u kombinovanych brzd je dohromady propojena ¢innost dvou ovladacich systémd, je
nutné bezpodminecné vyloucit pouziti obou maximalnich hodnot ve stejném Case.

BRZDY TYPU N/NV.OL/VO

Po uvolnéni brzdy z vlivu ruéniho kola se provede sefizeni podle pfedchozich instrukci pro A/OL a
NV/OL uvedenych v odstavci 2.2).

3) NASTAVENI POLOHY BRZDY

Po zatizeni brzdiciho ¢lenu (pruzina nebo

protizavazi) na koncovou hodnotu pomoci zvlastni

metody uvedené na zadnich deskach brozury pro KK o

provoz jednotlivych typu brzd, je nezbytné ustavit aae

polohu samotné brzdy v provoznich podminkéach tak, j l i :
aby se dosahlo rovnomér- ného rozdéleni vile mezi ;

obloZenim brzdovych Celisti a brzdovym bubnem pfi ‘
oteviené brzdé. Uprava polohy se provede pomoci — T -
Sroubu KK, kterym se sefizuje napéti vyrovnavaci p=
pruziny umisténé v horni &asti kazdé Celistové paky.
Podle potfeby zvySime nebo snizime napéti jedné |
nebo druhé pruziny. BRI RERSRTRRRRIBILR,

obrazek ¢.2 &

4) BRZDY VYBAVENE ZARIZENIM PRO ZPOZDENE SEVRENI

Existuji dva typy zafizeni pro zpozdénou brzdnou reakci :
Typ D je soucasti hlavni skupiny pruzinovych brzd a zafizeni typu R, které se vaze k pfimo¢arym
elektrohydraulickym pohontm Galvi.

ZARIZENiI ZACLENENA DO HLAVNi SKUPINY
PRUZINOVYCH BRZD, TYP D

004

Il

PInéni zafizeni pro zpozdénou reakci brzd se provede po
odSroubovani Sroubt DD, a DD,. Do nalévaciho otvoru
po Sroubu DD; se nalije tolik oleje, az preteCe otvorem \\@
pro DD,. K eliminaci pfipadnych vzduchovych bublinek v 2
zasobniku postaci nékolikrat zasunout a vysunout tahlo.
Je-li zapotfebi, upravime hladinu doplnénim. Pfi uzavirani
zafizeni se Sroub DD; musi zaSroubovat dfive nez Sroub
DD,. Otacenim Sroubu DD; ve sméru hodinovych rucicek
se prodluzuje zpoZdéna reakce brzd a obracené. Zafizeni

B
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se musi plnit stejnym olejem, jaky je uren pro
pfimocaré elektrohydraulické pohony GALVI.
obrazek €.3 &

ZARIZENi VAZANA NA ELEKTROHYDRAULICKE PRIMOCARE POHONY GALVI

Sefizeni systému pro zpozdénou reakci brzd je mozné provadét pomoci Sroubu RR, kterym ota¢ime ve
sméru hodinovych ruciCek pro zvySeni zpozdéni a obracené.

Pfimocaré pohony dodavané s timto zafizenim jsou oznaceny symbolem ,HR*.

5) UCINNOST

NejvySSi u€innosti brzda dosahne teprve po zabé&hové dobé, v které se brzdoveé oblozeni samo
pfizpusobi brzdovému bubnu.

Celé oblozeni i pracovni strana brzdového bubnu museji byt dokonale Cisté.

Brzdy pracujici venku nebo na mistech, kde se mohou pfipadné zaprasit, zvihnout nebo byt zasypany
pudou ¢i materialem, je nutno chranit tak, aby se cizi télesa nedostala mezi oblozZeni a brzdovy buben.

NASTAVENI PRACOVNIHO BRZDICIHO MOMENTU VIZ POSLEDNI STRANKY




ELEKTROHYDRAULICKE PRIMOCARE POHONY

6) ELEKTROHYDRAULICKE PRIMOCARE POHONY GALVI

PRO BRZDY TYPU N/NV.H/HR, N/NV.HG/HRG, N.HS, N/NV.H/OL, N/NV.HR/OL, N/NV.H.INV

6.1) PLNENi ZASOBNiKU

Brzdy s vySe uvedenymi pohony jsou dodavany s prazdnym zasobnikem.

Napli musi tvofit néktery z druhl oleju uvedenych na $titku vlastniho pohonu a v kazdém pfipadé musi
byt pouZzito oleje s viskozitou 1,8° E pfi 50° C. Oleje s odliSnou charakteristikou by ovlivnily hodnoty
tlacné sily a dobu reakce.

PInéni se provadi po sejmuti zatek TT, a TT, nalitim oleje do nalévaciho otvoru TT; v takovém mnozstvi,
aby pretekl otvorem pro zatku TT2.

K eliminaci pfipadnych vzduchovych bublinek v zasobniku je nutné nékolikrat ru¢né zasunout a vysunout
tahlo SS. Po této manipulaci musi byt hladina oleje znovu zkontrolovana a je-li zapotfebi doplnéna.

Po ukonceni pInéni zatky zasroubujeme zpét.

6.2) ZAPOJENI

Motory pfimoc¢arych pohonl, pokud nejsou
objednany na zvlastnim napétim, jsou dodavany
v tfifazovém stfi-davém provedeni na 220/380 V,
50 Hz sizolaci tfidy F a krytim IP 55. Motor se
musi zapojit do trojuhelniku nebo hvézdy podle
pfivedeného napajeciho napéti. U zdvihacich
zafizeni je napajeni motoru pfimoc¢arého pohonu
pfimo paralelné napojeno na hlavni motor, jak je
ilustrovano na obrazku ¢.4.

obrazek ¢.4 &

PFi takovém typu zapojeni mize pfi velkém zatizeni
hlavniho motoru dojit k tomu, Ze se brzdy uzaviou v j

se znatelnym zpozdénim. Prakticky dochazi k tomu, : ] l l

ze vlivem plsobeni zbytkového magnetizmu o W BN I

hlavniho motoru a trvalému pohybu jeho rotoru jsou o/

generovany proudy ovliviiujici motor pfimoc¢arého

pohonu a tim dochézi k uvedenému zpozdéni pfi , A (3~ ) 8y 2

ovladani.

V takovém pfipadé se napajeni pro motor

pfimo¢arého pohonu pfipoji opét paralelné

k hlavnimu motoru, avSak nepfimo, pfes nezavisly

odpojovad, jak je ilustrovano na obrazku ¢&.5.
obrazek €.5 &

U brzd ovladanych pedalem , BRAKEVARIANT ® plati pro zapojeni kritéria uvedena v navodu k zafizeni
BRAKEVARIANT .




6.3) NASTAVENI POLOHY

S ohledem na prostorové pozadavky je vzdy mozné zménit polohu pohonu na kolmou k normalnimu
zabudovani oto€enim o £90° v horizontalni roviné.

Tuto manipulaci provedeme jednoduse pomoci ¢tyf upeviovacich Sroubl samotného pohonu
umisténych na zakladni desce brzdy.

7) ELEKTROMAGNETICKE PRIMOCARE POHONY

PRO BRZDY TYPU N/NV.EM, N/NV.EMD, N/NV.EM/OL

Elektromagneticky pfimocary pohon GALVI se napdji stejnosmérnym proudem uvedeného napéti
s toleranci £10 %.

V pfipadé potfeby, je mozné dodat pohon pro napajeni stfidavym proudem, ktery je pak vybaven
nezbytnym usmérfiovatem ve vzduchotésném krytu.

Udaje o napajeni a provozni parametry jsou uvedeny na $titku umist&ném na pohonu.

Pohon je mozno dodat také s pfidavnym obvodem pro rychlou demagnetizaci, ktera dale redukuje
ovladaci Casy.

Jak usmérnovac, tak také obvod rychlé demagnetizace mohou byt pfipadné umistény v hlavni
pristrojove skfini.

8) ELEKTROHYDRAULICKE PRIMOCARE POHONY ELDRO EMG

PRO BRZDY TYPU N/NV.Ed..., N/NV.Ed.../OL, N/NV.Ed.../INV, N/NV.Ed.../G

U téchto pohonu Vas musime odkazat na navody vyrobce, jak z hlediska pouzitych kapalin pfipadné
plnicich postupl , tak také pro udaje o napajeni a zapojeni.

9) HYDRAULICKE PRIMOCARE POHONY GALVI

PRO BRZDY TYPU N/NV.I

Tyto pohony se automaticky naplni olejem nezbytnym pro jejich provoz po pfipojeni na stavajici napajeci
systém.

Z tohoto divodu musi byt odvzdus$novaci ventil pfipevnény k valci mirné pootevien a opét uzavien az se
pfitom objevi ole;j.

Pfipadna tendence brzdy k otevirani s pozorovatelnym zpozdénim je znamkou pfitomnosti vzduchovych
bublinek v pfivodnim potrubi. Pak je nezbytné provést pfislusné odvzdusnéni. V kazdém pfipadé je ale
rychlost otevirani ur€ovana vykonnosti hydraulického systému.

K dosazeni co nejlepsi reakce brzdy na ovladaci podnét a také ze zifejmych praktickych divodi udrzby
se doporucuje instalovat ovladaci panel pokud mozno co nejblize k brzdé. Ovladaci panely firma Galvi
S.p.A. nedodava, pokud to neni vyslovné pozadovano.

V pfipojném bodé je pozadovan minimalni tlak 50 kp/cm?, aby se dos&hlo maximalniho brzdného tlaku,
ktery brzda maze vyvodit.




PFimodaré pohony jsou dodavany pro maximalni pracovni tlaky 70 kp/cm? s vyjimkou téch, které jsou pfi
objednavce pozadovany odlidné.

N.B..(nota bene — dobre si vsimnéte): OBLOZENI PRIMOCARYCH POHONU SE DODAVA PRO POUZITI
S OLEJI PRO HYDRAULICKE OVLADANI ( NE S AUTOMOBILOVYMI BRZDOVYMI KAPALINAMI).

10) PNEUMATICKE PRIMOCARE POHONY GALVI

PRO BRZDY TYPU N/NV.PN
K uvedeni téchto pohonu do provozu je staci pfipojit k stavajici rozvodné siti.

K dosazeni co nejlepsi reakce brzdy na ovladaci podnét a také ze ziejmych praktickych divodu udrzby
se doporucuje instalovat ovladaci panel pokud mozno co nejblize k brzdé.

V pFipojném bodé je pozadovan minimalni tlak 5 kp/cm?, aby se dos&hlo maximéalniho brzdného tlaku,
ktery brzda mize vyvodit.

Ptimogaré pohony jsou dodavany pro maximalni pracovni tlaky 12 kp/cm? .

11) OLEJO-DYNAMICKE PRIMOCARE POHONY GALVI

PRO BRZDY TYPU N/NV.OL, N/NV.H/OL, N/NV.HR/OL, N/NV.EM/OL, N/NV.Ed.../OL, N/NV.OL/VO

Tyto pfimocaré pohony jsou dodavany pro provoz s ovladanim pomoci systému pedalové pumpy a
pfipojeni na médéné nebo ocelové potrubi o primeéru 10 x 8 podle specifikace pfi objednavce.

TENTO SYSTEM SE Slyli PLNIT POUZE AUTOMOBILOVOU BRZDOVOU KAPALINOU (NE
OLEJEM), ABY NEDOSLO K POSKOZENI OBLOZENI.

PRI SESTAVOVANI RUZNYCH KOMPONENTU TVORICICH OLEJO-DYNAMICKY SYSTEM, JE
NUTNE BRAT V UVAHU NASLEDUJICi POKYNY, ABYCHOM ZiSKALI CO NEJVETSI JISTOTU
JEHO PROVOZUSCHOPNOSTI:

- ZASOBNIK BRZDOVE KAPALINY MUSi BYT UMISTEN NA UROVNI, KTERA JE NEJMENE O
500 mm NAD JAKOUKOLIV SOUCASTi NEBO SEKCI POTRUBI.

«  PUMPA MUSIi BYT UMISTENA NA NIZSi UROVNI NEZ JE JAKAKOLIV SOUCAST NEBO
SEKCE POTRUBI V SYSTEMU.

- POTRUBI MUSIi BYT USPORADANO TAK, ABY NEVZNIKALY SIFONY/NASOSKY. z TECHTO
DUVODU MUSi MIT POTRUBI VEDOUCI OD ZASOBNIKU K PUMPE PLYNULE SESTUPNY
SKLON A POTRUBI OD PUMPY K BRZDOVEMU VALCI MUSI PLYNULE STOUPAT.

Po ukoné&eni vSech spoju se muze provést plnéni systému nasledujicim zpusobem:
Sejme se odvzdusnovaci zatka OO valce pohonu, otevie zasobnik a tim je zahajeno samovolné plnéni
kapalinou ze zasobniku.
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Po naplnéni potrubi spojujici zasobnik s pumpou se pfistoupi k plnéni potrubi mezi pumpou a pohonem
nasledujicim postupem. Pedal pumpy stlagime na doraz tak, aby probéhl celou moznou drahu a tim
vytlacil

tekutinu v potrubi smérem k valci. Pak nejprve prstem ucpeme odvzduSnovaci otvor valce a poté
uvolnime pedal pumpy. Tim dojde k nasati tekutinu ze zasobniku, ktery pak doplnime.

Tyto ukony opakujeme tak dlouho, dokud z odvzdusrniovaciho otvoru véalce nevytéka pouze kapalina.
Nyni za lehkého tlaku na pedal pumpy opét nadroubujeme a zatahneme odvzdusriovaci zatku OO.

Pfed uvedenim brzdy do provozu je Iépe zopakovat tento postup s odstupem 24 hodin, aby se odpustily
predtim emulgované zbytky vzduchu. Kapalina ma sama vytékat z odvzdusnovaciho otvoru a vzhledové
musi byt transparentni, nezkalena.

Pokud bylo vSe provedeno spravné, bude pohon perfektné reagovat na ovladaci podnéty vysilané
pedalem pumpy. V pfipadé, Zze se objevuje zpozdéni v pohybu valce a ve stejnou dobu nedostatecny
odpor proti pohybu pedalu pumpy, musite odvzduSnovaci postup zopakovat.

UPOZORNEN] :
Je-li nainstalovan zasobnik typu SB-305.2 se systémem pro indikaci Urovné, je nutno pamatovat na to,
Ze pouziva napajeni 12 V a pfikon 3 —4 W.

12) OVLADANI RUCNIM KOLEM

PFi instalaci brzdy v praSném a agresivnim prostfedi se doporuc€uje vhodné mazani pro oSetfované dily
tak, aby se se zachovala jeji efektivni funkce.
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UDRZBA

Pro zajisténi bezvadné funkce brzdy je nezbytné provadét béhem pouzivani periodické kontroly s vysSi

kontrola na 150 provoznich hodin).

Zvlastni pozornost je nutné vénovat nasledujicim bodim :

13) VULE MEZI OBLOZENIM A BRZDOVYM BUBNEM

U brzd bez zafizeni pro automatické dostavovani podle opotfebeni (NV) je nezbytné kontrolovat, zda se
velikost mezery mezi obloZzenim a brzdovym bubnem se pohybuje okolo jmenovité hodnoty, tak aby
brzdy nevykazovaly pozorovatelné zmény v rychlosti reakce a v hodnotach brzdiciho momentu.

Zanedbani vymezeni vlile maze napf. zpUsobit dojeti tahla do spodni polohy pfi sevienych Celistech a
tim dojde k vypadku ucinnosti brzd, zplsobenym silovym plsobenim hlavni pruziny pohonu.

14) VYMENA BRZDOVYCH CELISTi S OPOTREBENYM OBLOZENIM

Oblozeni se na Celisti upeviuje teplem tvrditelnym
lepidlem. Proto je pfi vyméné oblozeni nutné
Celisti sejmout z brzd.

Jak standardni, tak také Siroké brzdové Eelisti je
mozné jednoduse vymeénit bez rozdélani brzdy.
Prakticky postaci demontovat ¢ep, ktery upeviuje
brzdovou celist k pace a pohybovat samotnou
brzdovou Ccelisti po brzdovém bubnu dokud se
neuvolni z paky.

viz obrazek ¢.6 =

N.B. : PROSIM, UVEDOMTE SI, ZE BRZDOVE CELISTI S OPOTREBOVANYM OBLOZENIM MOHOU
BYT VYMENENY ZA NOVE POUZE PO ZAPLACENI NAKLADU NA VYMENU OBLOZENI (SEJMUTI
OPOTREBENEHO OBLOZENI, OCISTENI KONTAKTNI PLOCHY, NALEPENi NOVEHO OBLOZENI,
KONECNY NATER).

DOPORUCUJEME POUZIVAT ORIGINALNIi NAHRADNI DILY FY GALVI.

Pro nahradni dily, prosim, nahlédnéte do technickeho listu RFN.001 (strana 16 v Katalogu GALVI
,Celistové brzdy*).

15) KLOUBY

Klouby standardni brzdy jsou vybaveny ¢epy upravenymi sulfidaci (PS), ale na pozadani mohou byt
dodany brzdy se samomaznymi pouzdry (AU).
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U obou uvedenych provedeni neni zapotifebi domazavat klouby brzdy.

V pFipadg, Ze je zapotiebi lepSi mazani, pak pamatujte na to, ze :

» pro brzdy s Cepy PS se mlize pouzit jakykoliv typ maziva,
» pro brzdy se samomaznymi lozisky je nutné pouzit plastické mazivo na bazi lithiovych mydel.

16) ELEKTROHYDRAULICKE PRIMOCARE POHONY GALVI

PRO BRZDY TYPU N/NV.H/HR, N/NV.HG/HRG, N.HS, N/NV.H/OL, N/NV.HR/OL, N/NV.H.INV

16.1) HLADINA OLEJE POHONU A RELATIVNi STUPEN CISTOTY

Pro bezvadnou funkci pohonu je nezbytné, aby jeho olej mél nejvyssi stupen Cistoty.

Je-li zapotfebi, hladinu oleje zvySime postupem popsanym v odstavci 6.1) a pfitom pouZzijeme stejny olej
jako je v naplni, abychom zabranili vzniku nebezpeénych smési.

Nezavisle na hladiné oleje a jeho zjevném stavu, cela naplh musi byt vyménéna kazdych 1600 hodin,
anebo v kazdém pfipadé jednou za rok.

Pfed vyménou oleje se zasobnik musi peclivé vymyt olejem stejného typu.

16.2) SKUPINA POHONU S “VRTULOVYM MOTOREM*

Je-li zapotfebi, pak je mozno systémy s motory s lopatkovym kolem rozdélat odSroubovanim 4
upeviiovacich matek, které pomoci pFiruby pfipeviuji motor k pohonu.

Pro nahradni dily, prosim, nahlédnéte do technickeho listu SH.251 (strana 15 v Katalogu GALVI
,Celistové brzdy*).

17) ELEKTROMAGNETICKE PRIMOCARE POHONY GALVI

PRO BRZDY TYPU N/NV.EM, N/NV.EMD, N/NV.EM/OL
Tyto pohony nevyZaduji béhem provozu zvlastni pozornost.

Zde postaci provadéni obvyklych revizi elektrickych spoju, kontrola pracovni teploty a kontrola dobrého
stavu a funk&nosti kloubd.

Pro nahradni dily, prosim, nahlédnéte do technickeho listu SM.261 (strana 15 v Katalogu GALVI
,Celistové brzdy*).

18) ELEKTROHYDRAULICKE PRIMOCARE POHONY ELDRO EMG

PRO BRZDY TYPU N/NV.Ed..., N/NV.Ed.../OL, N/NV.Ed.../INV, N/NV.Ed.../G

Pro jakékoliv otazky tykajici se pozadavku na udrzbu Vas musime odkazat na navody vyrobce.
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V kazdém pfipadé zde postaci kontrola dobrého stavu a funk&nosti kloubu.

19) HYDRAULICKE PRIMOCARE POHONY GALVI

PRO BRZDY TYPU N/NV.I

U téchto pohonu je zvlasté dulezita ucinnost tésnéni, ktera mize byt jednoduse posouzena vizualni
kontrolou na unik oleje a totéz se vztahuje na té€snost spoju.

V kazdém pfipadé zde postaci kontrola dobrého stavu a funk&nosti kloubu.

Pro nahradni dily, prosim, nahlédnéte do kompletniho katalogu Znaceni brzd (Brake’'s denomination).

20) PNEUMATICKE PRIMOCARE POHONY GALVI

PRO BRZDY TYPU N/NV.PN

U téchto pohonu je zvlasté dulezita ucinnost tésnéni, ktera maze byt jednoduse posouzena kontrolou na
unik vzduchu a totéz se vztahuje na tésnost spoju.

V kazdém pripadé zde postaci kontrola dobrého stavu a funkénosti kloubu.

Pro nahradni dily, prosim, nahlédnéte do kompletniho katalogu Znaceni brzd (Brake's denomination).

21) OLEJO-DYNAMICKE PRIMOCARE POHONY GALVI

PRO BRZDY TYPU N/NV.OL, N/NV.H/OL, N/NV.HR/OL, N/NV.EM/OL, N/NV.Ed.../OL, N/NV.OL/VO

Velmi dulezité je udrzovat v dokonalém stavu tésnéni pohonu (valce) a pedalové pumpy, stejné jako
tésnost potrubi a vSech jeho komponent.

Pravidelna revize stavu a ucinnosti vSech tésnéni a potrubi se obvykle provadi kontrolou na prosakovani
auto-mobilové brzdové kapaliny.

Vzdy je nutné zkontrolovat dobry stav a funk&nosti kloubd.

Pro nahradni dily, prosim, nahlédnéte do technickeho listu PO.301 (strana 11 v Katalogu GALVI
,Celistové brzdy").

22) OVLADANI RUCNIM KOLEM

PRO BRZDY TYPU N/VO, N/OL.VO, NV/OL.VO

Je nezbytné nejen kontrolovat provozni funkénost, ale také mazani oSetfovanych dilt, oviadanych
ru¢nim kolem, aby byla zachovana vysoka funk&nost.




Pfilohy : vykresy + pracovni brzdici moment
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PRACOVNI BRZDICI MOMENT

U téchto brzd je brzdnym elementem pruzina (nebo pruziny) pohonu.

Protoze napéti téchto pruzin je mozné nastavit pouze u nékterych typd pohond (pohony s externi
pruzinou), pak také pracovni brzdici moment je proménny jen, pokud je brzda vybavena takovym
druhem pohonu.

Rozsah nastaveni je pak ziejmé urCen vice ¢i méné dostatenou moznosti sefizeni pruziny.

Kazda brzda je opatfena stitkem s parametry zahrnujicimi koeficient tfeni oblozeni (u = 0,42) a
maximalni brzdici moment M, ktery mize brzda vyvodit s ohledem na pouzity pohon.

K ziskani pfidavné rychlosti postupujte, prosim, podle instrukci vyrobct pfimoc¢arych pohonu.

Plati pro Celistové brzdy GALVI typu : N/NV.Ed...c/cd

PRACOVNI BRZDICI MOMENT

Kazda brzda je opatfena Stitkem s parametry zahrnujicimi koeficient tfeni oblozeni (u = 0,42) a
maximalni brzdici moment M,, ktery muze brzda vyvodit s ohledem na pouzity pohon.

Tato hodnota je uvedena na Stitku v pohyblivé ¢arce ve spodni ¢asti Stitku.
Zmény momentu se provadéji vhodnym natacenim ¢epu ZZ, ktery zvySuje nebo sniZuje pfitlak na

pruzZinu a zaroven se posouva indikator do polohy, ktera odpovida nové hodnoté.

UPOZORENI :

Pod ¢epem ZZ se nachazi bezpecnostni podlozka, ktera musi byt po definitivnim nastaveni brzdy

natocena tak, aby jeji hrana vyénivala smérem k pfilehlé strané ¢epu ZZ. Tim se zabrani
nahodnému pootoceni.

Plati pro Celistove brzdy GALVI typu : N/NV.H/HD, N/NV.EM/EMD, N/NV.Ed..., N/NV.I, N/NV.PN

PRACOVNI BRZDICI MOMENT

U téchto brzd je brzdnym elementem protizavazi slozené ze sady desek.

Takové brzdy jsou dodavany s maximalni hodnotou protivahy, ktera je v souladu s mechanickym
vykonem pohonu.

Vhodna hodnota pracovniho brzdiciho momentu se proto maze uréit v provozu s ohledem na efektivni

pozadavky spravné funkce snizovanim poctu desek tvoficich protizavazi.

Kazda brzda je opatfena stitkem s parametry zahrnujicimi koeficient tfeni oblozeni (u = 0,42) a
maximalni brzdici moment M,, ktery muze brzda vyvodit s ohledem na pouzity pohon.

Plati pro Celistové brzdy GALVI typu : N/NV.HG/HRG, N/NV.Ed.../G
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